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El Sendero de Chile, los Caminos del Igoay las anti
Rutas de la Plata hacie el Potos’: las clRess\terdma
Regional de mfs de un millar de ki—metros entre
el Pac’fico y el Altiplano

Concepto

La Red de Corredores Ecotur’sticos en las provincede Arica y Parinacota debe
constituir un modelo regional pionero en Chile y tabiZn en el contexto de AmZ-
rica del Sur.

Su objetivo es vertebrar ordenada y sosteniblementdos numerosos recursos
ecotur’sticos, naturales, culturales y tradicionake que se distribuyen a lo largo y
ancho de la porci—n territorial mis septentrionakdChile, all’ donde este pa’s li-
mita con Perce y Bolivia y se comunica con el restiel Altiplano Andino: al que la
ciudad de Arica, desde la costa del ocZano Pac’ficosirvi— siempre como su me-
jor puerta de entrada.

En total, la Red de Corredores Ecotur'sticos de Ata y Parinacota articulart
cerca de un millar de ki—metros dgreenwayso itinerarios no motorizados, id—-
neos para el viaje a pie, en bicicleta, en caballex o, mejor acen, apoyados por tra-
dicionales llamas que faciliten el porteo del equige de los viajeros. En su mayor

parte, estos corredores ecotur’sticos han sido conebidos sobre trazados de ori-
gen prehispfnico, aquellos Caminos del Inca; o biesobre caminos troperos uti-
lizados durante la Zpoca colonial para comunicar Aga con aquellas fabulosas
minas de plata que los espa—oles explotaron en Potg, en la actual Bolivia.

Un sistema de se—alizaci—n espec’fico se dise—arf n@asu establecimiento a lo
largo de toda esta red, mediante hitos de dise—o tdicional inspirado en las lla-
madas apachetas y situados a intervalos de un kil—atro, combinados con pa-
neles cartogrificos e interpretativos all’ donde selen los principales puntos de
interZs de la ruta. Una serie de peque—os refugiogradicionales proporcionarin
albergue en ciertos puntos de etapa que no coincida con noecleos habitados.
Ademts, otras 50 millas ntuticas se incluyen dentrde esta red ecotur’stica nor-
chilena, proponiendo en su caso un recorrido inZdit a lo largo del litoral arique-
—0 en una inolvidable navegaci—n que discurre akpie los mayores acantilados
del Pac'fico sur. TambiZn a lo largo de la famosa Goente de Humboldt, entre
colonias de aves guaneras, lobos marinos y algunosle los parajes arqueol—gi-
cos en los que duermen las enigmiticas momias Chintworro (las momias con
proceso de momificaci—n artificial, mis antiguas tlemundo).
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La columna vertebral de toda esta red de caminos ntaurales, tradicionales, per-

fectos para el viaje al ritmo de anta—o, viene praigonizada por el llamado Sen-

dero de Chile o Corredor I. Se trata del mayor iterario de trekking a nivel mun-
dial, un proyecto nacional chileno de mfs de 6.000kms de desarrollo cuyo

extremo sur se sitcea en la lejana Tierra del Fuedgén cuanto a su Km 0 y mis

septentrional, se localiza en el llamado Hito Thifio, ese punto geogrifico donde

confluyen las fronteras comunes de Chile, Bolivia Perce, en las proximidades de
la localidad de Visviri y de la I'nea fZrrea Aridaa Paz. Entre este punto y el Sa-
lar de Surire, el primer sector del Sendero de Clalatraviesa de norte a sur la pro-
vincia de Parinacota, atravesando el grandioso Parge Nacional de Lauca, el co-

raz—n mismo de la Pachamama (Madre Tierra) de lani& Aymara, e

interconectando algunos de los mejores paisajes déoda la regi—n altiplfnica.

Entre la costa del Pac’fico y la divisoria andinagn sentido oeste-este, la Red Re-

gional de Corredores Ecotur’sticos de Arica-Parinamta env’a ademis varios itine-

rarios con origen en la ciudad de Arica y que comisian con algunos itinerarios co-

loniales y caminos incaicos hacia el Potos’ bolivien. Se trata de las antiguas V'as
de la Plata de tiempos virreinales, por las cualelas grandes caravanas de cientos

de mulas y llamas bajaban los cargamentos de metatepreciosos para embarcar

en el puerto de Arica con rumbo a Espa-a, v'a el tmo de Panamz. En el camino

de vuelta al Altiplano, el cargamento se compon’a ®ncialmente de mineral de

mercurio, en su caso procedente bien de las minas d Huancavelica, en Perce, bien
de las minas de AlmadZn, en Espa—a. Este metal I'ddo resultaba entonces im-

prescindible para el correcto procesado, mediante emalgamamiento, de la plata.

Entre Arica, Putre y el remoto paso de Casiri (Cogdor Ill), entre San Miguel de
Azapa, BelZn y el curso del r'o Lauca en portezuelMacaya (Corredor V) y entre
BelZn, el Salar de Surire y el Cerro Capittn (Cedor V), el viajero podri vivir, en
efecto, en toda su esencia, estas centenarias rutagaravaneras sorprendentes.

Otro itinerario ecotur’stico inolvidable lo protagoiza el Corredor IX, que une la so-
litaria localidad de Codpa, a travZs de las soledags de la Pre-Cordillera, con la
remota laguna Paquisa. Y entre la costa del Pac’fcy el Salar de Surire tenemos
tambiZn el Corredor VIII, que remonta por la imprésnante quebrada de Cama-
rones, esa especie de profundo oasis lineal, serpderante entre paredes enca—o-
nadas, hasta el emoto portezuelo de Chilluncalliri: al oeste de estpunto, la pa-

norimica volart entera sobre el gran y blanco Salade Surire, que salpican los
cientos de puntos rosados de los flamencos andinognientras humeantes gZise-
res de aguas termales surgen en torno a mis de 4.00 m de altitud. La Red de

Corredores Ecotur’sticos de Arica y Parinacota albga la clave para vivir el mis
fascinante y singular viaje de descubrimiento porléAltiplano Andino.
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Una referencia hist—rica:
las v'as de la plata
entre Arica y Potos’

Integran algunos de los caminos hist—ricos que haenido mayor incidencia en la

historia mundial, s—lo comparables al Camino de S@ago en Europa o a la Ruta

de la Seda en Asia. Como Zstos, presentan idZnticaposibilidades en cuanto a

capacidad de evocaci—n en la actualidad y, por enden cuanto a posibilidades

tur'sticas. Un gran itinerario ecotur’stico transcotinental Arica-Potos’-Salta-Bue-

nos Aires, basado en la concatenaci—n de varias a# hist—ricas coloniales, se en-
cuentra actualmente en estudio, comprendiendo lostinerarios regionales que en

territorio chileno son objeto de esta propuesta, ca posibilidades de postularse

para su inclusi—n en la prestigiosa Lista UNESCO tAmonio de la Humanidad.

El monje carmelita Antonio Vizquez de Espinosa yaedcribe con precisi—n en el
a—0 de 1731 la ruta del mercurio y de la plata en AZrica del Sur. EI mineral de
mercurio bajaba desde los actuales Andes peruanos e Huancavelica hasta el
puerto de Chincha en recuas de llamas, donde se gualaba en los almacenes
reales antes de ser reexpedido por v'a mar'tima hda el actual puerto chileno de
Arica, despuZs de mis de 500 millas nfuticas de nagaci—nODesde la muy no-
ble y fiel ciudad de San Marcos de Arica el mercuni se transporta hasta los cen-
tros mineros del Alto Perce a lomos de llamas y msiapor Putre, BelZn y otros ca-
minos de las grandes monta—as...(os dice fray Antonio en su cr—nica. Al referirse
a la ciudad de Arica, tambiZn nos dice queDlos vecinos tienen mifs de mil mulas
en Lluta y Azapa y organizan grandes recuas para étaj'n de las mercader’as a
Potos’, Charcas y toda la tierra de arriba y pararer la plata hasta su puertoO.

Las rutas de la plata y
del azogue, en la AmZrica virreinal.

RUTA DE
LAPLATA

————Rutas actuales

Una vez llegado el mercurio a Potos’, entonces unale las seis ciudades mis
grandes del mundo, del tama—o del Londres de la Zpoa, mis grande que el Ma-
drid de entonces y con cerca de 300.000 habitantes,la plata extra’da de su Ce-
rro Gordo segu’a exactamente la misma ruta pero esentido inverso. En el trans-
porte de la plata desde los reales de mina en Potdshasta Arica se empleaban
15 d’as casi exactos de desplazamiento. Aquellas ¥5 de la Plata conflu’an to-
das ellas en Arica y, de este modo, Arica fue durae varios siglos el principal
puerto mundial para el mineral argent’fero. Aqu’ sembarcaban los valiosos car-
gamentos hasta el puerto de El Callao y, mis tardeen direcci—n a Panami. El
istmo paname—o se salvaba nuevamente a lomos de mal Ya en la orilla del mar
Caribe, los cargamentos enfilaban primero rumbo a & Habana en Cuba para, fi-
nalmente, saltar al otro lado del Atlfntico con deno final en los puertos espa-
—oles de Sevilla o de Cidiz.
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En otra referencia mis de fray Antonio Vizquez dedpinosa, Zste nos dice que

el propio puerto de Arica era ya en el siglo XVilugar de grande trato, puerto y
escala de toda la tierra de arriba, adonde llegan ochos nav’'os cargados de

mercader’as de Espa—a y con el azogue de Huancaveh, con vinos de los valles

y a donde traen para embarcar toda la plata que sesaca de Potos’, Oruro, Por-

co, Berenguela, Lipes, Charcas y toda la tierra darriba, y donde llega la Arma-

da desde Lima y donde hacen escala todos los nav'ogjue vienen del Reino de

Chile por tener buen puerto y muy seguroO.

En el siglo XXI, las V’'as de la Plata a partir derida, integradas en la propuesta
Red Regional de Corredores Ecotur’sticos en Arica Parinacota, deben volver a
transformarse en el gran itinerario internacionagsta vez basado en las materias
de la cultura, eltrekkingy el turismo.

Eje Proyectual 3 ORed Regional de Corredores EcdsiicosO
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Otros antecedentes

« Y conclusiones

Cuando comenzamos nuestros trabajos de asesoramiemt a la CORDAP en

2003, nos llam— la atenci—n constatar que ningcerexgaor tur’'stico privado en

Arica y Parinacota ofreciese un producto tur’sticaelacionado con los recorridos

a pie, a caballo o apoyados por llamas que propusies y rentabilizase la magn’-
fica red viaria hist—rico-patrimonial existente ekrica y Parinacota. TambiZn nos
sorprendi— comprobar como, en el contexto del Sewib Nacional de Tur'smo de

Chile (SERNATUR) todav’a no se hubiese generado ginna pol'tica de apoyo o

promoci—n activa de este cap’tulo de interZs. Perd &en’amos conocimiento del

Proyecto Bicentenario denominado Sendero de Chileyna iniciativa del Presiden-
te Lagos con vocaci—n de implementar el mfs largoekkingde la Tierra, de mis

de 6.000 kms de desarrollo entre Visviri y el Cabo & Hornos (cuyo kil—metro 0
se situa en el llamado Hito Trifinio, en la comunde General Lagos). Siempre es-
tuvimos convencidos de las posibilidades tur’'sticawvinculadas a un esfuerzo de

recuperaci—n, preservaci—n e implementaci—n no matmla de los antiguos

caminos incaicos o coloniales, tan relevantes presamente en la regi—n del ex-
tremo norte de Chile.

En cualquier caso, este vac’o tur'stico en materide ORutas Hist—rico-Patrimonia-
lesO nos choc— especialmente en tanto que espa—qlgs que en nuestro pa’s,
en esas mismas fechas, ten’a precisamente lugar éd—0 Jacobeo, una circuns-
tancia que transforma aproximadamente cada lustro nestro milenario Camino
de Santiago, 400 kms entre la frontera hispano-fracesa y la ciudad de Compos-
tela, en Galicia, en uno de los recursos tur'sticosnts espectaculares de Europa,
tanto en cuanto a neemero de visitantes (mts de dowillones anuales de cami-
nantes) como en cuanto a prestigio tur’stico-cultual (inclusi—n en la Lista UNES-
CO Patrimonio de la Humanidad).

TambiZn hemos tenido ocasi—n de recopilar opinioneke investigadores y exper-
tos en Historia de AmZrica los cuales, al o'r la pabra Arica, inmediatamente la
relacionaban con las antiguas v’as de la plata degslel litoral Pac’fico hacia el Po-
tos’, en Bolivia. En el Archivo de Indias de Sewllhemos consultado un mapa de
1787, cuya autor'a se debe a Hilario Malaver, en ejue pueden observarse con
todo detalle las rutas troperas que un’an anta—o lactual provincia boliviana de
Potos’ con la chilena ciudad de Arica, a travZs dehltiplano Andino. Varias em-
presas tur’'sticas espa—olas y europeas nos preguntacon frecuencia acerca de
las posibilidades de recorrer eco-tur'sticamente e®s autZnticos OCaminos de
SantiagoO en America del Sur. Pero nuestra convieen definitiva lleg— cuando, en
el transcurso de nuestros viajes de trabajo por Aca y Parinacota, pudimos cons-
tatar las posibilidades efectivas de instaurar un qoducto tur'stico basado en los
recorridos no-motorizados sobre estas antiguas v'agle la plata, a su vez asen-
tadas sobre prehisptnicos caminos del Inca.
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Juan Gabriel PallarZs ha tenido ocasi—n de visitam detalle las cuatro comunas

regionales (Arica, Camarones, Putre y General Lagp®n el transcurso de dos

viajes de trabajo desarrollados al efecto, en 2003acompa—ado por Pilar Sei-

denschnur) y en 2005 (acompa—ado por Rafael de Vdlsante). Durante dichos re-
corridos hemos procurado constatar el estado de corservaci—n de los caminos
hist—ricos regionales, alarmados por las amenazasecientes que se ciernen ca-

da d’a mis sobre su integridad, preocupados por lanecesidad de amparar este

patrimonio milenario de alguna manera eficiente yqr parte de las autoridades

responsables. Algunos tramos de estos caminos histreos nos han deparado

memorables experiencias, cuando los hemos recorrida pie.

As’, hemos enlazado Putre con Socoroma y tambiZn cainado buena parte de
la antigua huella tropera que une Putre con la Quelada de Allane y el abrigo de
pinturas rupestres de Vilacaurani. Asimismo, recaimos varios sectores de la im-
presionante Quebrada de Camarones, uno de los mism@tiguos y olvidados tra-
zados caravaneros para la comunicaci—n atfvica eatel Altiplano, los Andes y el
Pac'fico. Y exploramos el itinerario BelZn-ro Lawag a travZs de las solitarias
monta—as de la Precordillera. Y desde los portezuek de Macaya, Capittn o Ca-
siri, ya sobre la frontera con Bolivia, hemos vistperderse hacia el horizonte es-
tos antiguos caminos que desde Arica, como un sue—aur’stico posible, enfila-
ban hacia el m'tico Potos'...

Su conservaci—n es una responsabilidad urgente. Sp®sibilidades tur’sticas de-
penderan de ello.

En base a todo lo anterior, expresamos a continuaci—n algun&ONCLUSIONES
de referencia.

CONCLUSIIN 1:
El patrimonio vinculado a los caminos tradicionalehist—ricos en la nueva Regi—n
de Arica-Parinacota reviste singular importancia eel contexto Iberoamericano.

CONCLUSIIN 2:

Pero, as’mismo, constituye un patrimonio chileno empeligro, carente de cualquier
tipo de protecci—n oficial hasta la fecha, por lahto a merced de cualquier ini-
ciativa destructora, descordinada o insensible, l@ual puede ocurrir en cualquier
lugar y en cualquier momento, de manera irreversiel

CONCLUSIIN 3:

Especialmente sintomttico, en este sentido, ha sidda destrucci—n en 2005 de la
huella tropera de origen incaico que enlaza el seot Tambo de Zapahuira con el

Santuario de las Pe—as, en el valle del r'o San Jds atravesando la llamada Pam-
pa del Muerto. Esta traza discurre, ademts, por ene algunas de las mejores
concentraciones regionales de aleros y pinturas rugstres. Sin embargo, la ma-

quinaria de obras pceblicas, con el pretexto de comuir un nuevo acceso desde

la carretera internacional R-11 y el emplazamientpara una proyectada presa so-

bre el ro San JosZ, ha da—ado el patrimonio cultal existente en la zona, espe-
cialmente la traza milenaria de esta huella troperdEn cufntos parajes regiona-
les estt ocurriendo, ha ocurrido o puede ocurrir smejante circunstancia?
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CONCLUSIIN 4:

Una circunstancia especialmente preocupante, ya queste patrimonio lineal ca-
minero tradicional regional, convenientemente presgado y articulado, puede lle-
gar a convertirse en un producto tur'stico singuldaezador y de especial atractivo
para Arica y Parinacota.

CONCLUSIIN 5:

Especialmente interesantes son las posibilidades tisticas vinculadas a las llama-
das Rutas o V'as de la Plata, aquellos itinerariode Zpoca colonial que, super-
puestos a anteriores trazados incaicos, fueron uti#ados entre los siglos XVIy XIX
para el transporte de los cargamentos de mineral dglata extra’dos de las minas
del Alto Perce, principalmente de la de Potos’, y codestino a la ciudad de Arica.
Porque historicamente Arica fue el puerto mundial @ la plata.

CONCLUSIIN 6:

En el momento actual, en Europa y en AmZrica del Nte existe una demanda
creciente acerca de este tipo de productos denominaos de senderismo,
trekking, randonnZeso greenways, fundamentados en los recorridos sobre rutas
hist—ricas bien conservadas, a salvo de una motoaizi—n no regulada.

CONCLUSIIN 7:

La falta de utilizaci—n econ—mica actual de estomtiguos caminos troperos
constituye otro factor mfs de declive, en cuanto das necesidades de preserva-
ci—n de este rico patrimonio.

CONCLUSIIN 8:

Ademis de su propio valor hist—rico y cultural, lasaminos tradicionales consti-
tuyen unos dominios peeblicos lineales de enorme wlmedioambiental, ponien-
do en comunicaci—n freas silvestres entre s’, coropibilidades estratZgicas en
materia de intercambio de biodiversidad.

CONCLUSIIN 9:

No menos importante son las posibilidades que ofreen estos caminos para el
uso leedico por parte de los habitantes locales, eggialmente en lo que se refie-
re al Tmbito mis inmediato a la ciudad de Arica. P& su utilizaci—n a pie, en bi-
cicleta o a caballo. Para la conexi—n ciudad-entoorrural. Para la pacificaci—n y
tranquilizaci—n saludable de los ritmos de vida.

CONCLUSIIN 10:

Como se expres— en la Conferencia de R'o de Janejrt992, sobre el Medio Am-

biente, ...
...los corredores ecotur’'sticos y medioambieonalisirtn la red de
comunicaciones de mayor demanda por parte derEsaees prota-
gonistas del siglo XXI.
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Once recomendaciones para una
Red Regional de Corredores
Ecotur'sticos en Arica-Parinacota

RECOMENDACIIN 1:

Inventario sobre SIG (Sistema de Informaci—ric&gogri
del patrimonio regional en materia de caminos histrieos, corredores culturales y
pasillos medioambientales.

RECOMENDACIIN 2:

Establecimiento de una Red Regional de Corretluirgstcos
en Arica-Parinacota, fundamentada en una selecci—ee los mejores trazados
hist—ricos supervivientes como ejes camineros no-rtarizados, de interZs ecotu-
r'stico.

RECOMENDACIIN 3:

Instauraci—n de una figura legal de protecceailepli
a los dominios peoeblicos lineales integrados en laencionada red, al objeto de
garantizar eficientemente su preservaci—n.

RECOMENDACIIN 4:
Dise—o de un Plan de Se-alZtica e Interpretaci—n
espec’fico para su aplicaci—n en la Red Regionalgpuesta.

RECOMENDACIIN 5:

Elaboraci—n del proyecto tZcnico de ejecuci—n,
aplicable a los distintos tramos y corredores intetantes de la Red Regional pro-
puesta.

RECOMENDACIIN 6:

Edici—n de una colecci—n de mapas-gu’as espec’ficos
sobre los distintos corredores ecotur’sticos integados en la Red Regional pro-
puesta.

RECOMENDACIIN 7:

Articulaci—n de los trazados no motorizados@@dos
con los ejes de trifico convencional existentes, maéiante la ubicaci—n de puntos
de estacionamiento bimodales, lo que facilitarf logecorridos no motorizados
parciales por parte de los usuarios.

RECOMENDACIIN 8:

Fabricaci—n e instalaci—n de los elementos deresliza
sobre los Corredores Ecotur’'sticos. Plan de empledocal articulado con estos
trabajos.

RECOMENDACIIN 9:

Habilitaci—n de una serie de Puntos de Refugjo (PUR
como puntos de etapa en lugares no coincidentes corios puntos habitados exis-
tentes a lo largo de la Red Regional propuesta.

RECOMENDACIIN 10:

Peatonalizaci—n intensiva de los tramos de aprexima
y acceso a naecleos urbanos, con especial Znfasislas tramos no motorizados
de acceso a Arica ciudad.

RECOMENDACIIN 11:
Vinculaci—n de la Red Regional de Corredorésti€ostur
en Arica-Parinacota al esfuerzo del Proyecto Biceenario OSendero de ChileO.
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Corredores Ecotur’sticos:

s fllosof’a y fundamentos

Entre las conclusiones del primer Foro Mundial deVledio Ambiente, celebrado
en R’o de Janeiro en 1992, figura una que especialente nos interesa: OlLas re-
des verdes son los caminos del futuro, las sendas €l ocio ciudadano y del des-
arrollo sostenible...0. Unos ejes complementariodared de comunicaciones mo-
torizadas convencionales ya existente y basada eralrecuperaci—n para el uso
pceblico y el ocio colectivo de una serie de domirsgceblicos lineales, muchos de

@

ellos actualmente en abandono (como huellas tropei antiguos caminos rurales
0 hist—ricos peatonales, sendas de ribera, platafoan ferroviarias en desuso).
Estos, convenientemente recuperados, consiguen poneen comunicaci—n no
motorizada los ncecleos urbanos con su entorno rurdbs espacios naturales pro-
tegidos entre s’ y los diferentes ncecleos habitadasos con otros as’ como con

los principales puntos de interZs cultural, patrimoial o hist—rico.

. ideas y proyectos
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